	Nr.
	Apraksts
	Jautājums
	Atbilde

	1.
	
	Vai konkursa pretendenti, iesniedzot konkursa piedāvājumu, var savstarpēji pēc vienošanās viens otram iznomāt iztrūkstošo autobusu vienības vienas lotes ietvaros?
	Konkursa pretendenti, iesniedzot piedāvājumu, var savstarpēji vienoties un balstīties viens uz otra resursiem un tehniskajām spējām. Slēdzot šādu vienošanos, ieinteresētajiem piegādātājiem ir jāņem vērā Konkurences likuma noteikumi par konkurenci ierobežojošām darbībām.

	2.
	Finanšu piedāvājuma nenumurētajā ailē ir atsauce #3 ar tekstu - Par pamatu ņemot 2012.gadu.
	Kāds nobraukums ir jāuzrāda - iepirkuma dokumentācijā konkrētajai lotei uzrādītais KOPĀ vai arī jāpiemēro kāda proporcija.
	Jāuzrāda nobraukums par vienu gadu visai lotei no darbības uzsākšanas brīža. 


	3.
	Nolikuma pielikumos ir uzrādīti norādījumi aprēķina aizpildīšanai
	Aizpildītā piedāvājuma dokumentācijā šīs norādes ir jāatstāj vai nē.
	Norādes ir izveidotas, lai ieinteresētajiem piegādātājiem būtu vadlīnijas aprēķinu aizpildīšanai. Ieinteresētais piegādātājs var izvēlēties, vai atstāt norādes piedāvājumā vai veidot piedāvājumu bez norādēm. 

	4.
	Nolikuma 12.4.punktā ir apraksts par nepieciešamo autobusu aprīkojumu (kases aparāti, GPS, telemātikas iekārtas, VBTS) It kā likumdošanā paredzēts, ka spēkā no 01.01.2012., ir skatītas izmaiņas par spēkā stāšanās termiņu uz 01.07.2012., bet kā pieņemtas šīs izmaiņas neparādās.
	Kādā stadijā ir šīs sistēmas ieviešana un kā, ja nav īsti noprotams sistēmas spēkā stāšanās laiks, to pareizāk ierēķināt pašizmaksā.
	Attiecībā par VBTS lietošanu reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos, informējam, ka Ministru kabineta noteikumi Nr.676 „Vienotas sabiedriskā transporta biļešu tirdzniecības, rezervēšanas un uzskaites sistēmas izveidošanas un uzturēšanas kārtība” ir spēkā kopš 2008.gada 1.janvāra. Saskaņā ar minēto noteikumu 26.punktu maršrutu tīkla reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos pārvadātājiem un pakalpojumu sniedzējiem šo noteikumu prasības piemērojamas ar 2008.gada 1.oktobri. Savukārt ar 2011.gadu šis punkts papildināts ar nosacījumu, ka sistēmas lietošanu pilnā apmērā reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos nodrošina ar 2012.gada 1.janvāri. 

Vairāku objektīvu iemeslu dēļ VBTS reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos vēl netiek lietota un  2011.gada nogalē bija paredzēts pagarināt tās ieviešanas termiņu līdz 2012.gada 1.jūlijam, taču šādam termiņam nepiekrita vairākas ministrijas un asociācijas. Pašlaik panākta vienošanās noteikt minēto VBTS lietošanas termiņu – 2013.gada 1.janvāris. Līdz ar to ar VBTS lietošanu nepieciešams plānot ar 2013.gada 1.janvāri. Plānošanas reģiona kompetencē neietilpst sniegt rekomendācijas par veidu, kādā plānojamas komersantu ar sabiedriskā transporta pakalpojumu un normatīvo aktu izpildi saistītās tehniskās un personāla izmaksas. Vēršam uzmanību uz to, ka maksa par VBTS datubāzes lietošanu nav noteikta.

	5.
	Līguma projekta 12.10.2. punktā ir atrunāts, ka degvielas cenas izmaiņas tiek pārskatītas 1x ceturksnī, ja tās mainās par 4%
	Teorētiski var būt situācija, arī pie pašreiz esošās situācijas, ka degvielas cenas kāpums katru ceturksni var būt līdz 4%, teiksim 3.9%. Tad pēc šī punkta nosacījumiem kilometra izmaksas netiek pārskatītas, bet, pie pašreizējām cenām, degvielas cena gada laikā var pat palielināties par aptuveni Ls0.16. Tāpat samērā riskants pasākums varētu būt 180 dienu piedāvājuma derīguma termiņā neprognozējamais cenu kāpums….
	Norādām, ka līguma 12.10.1.punktā ir norādīts arī šāds izmaksu pārskatīšanas modelis: „1 kilometra izmaksas pārskata ne biežāk kā reizi gadā līdz attiecīgā gada februārim, ja patēriņa cenu izmaiņas (gan inflācija, gan deflācija) pret iepriekšējo gadu ir mainījušās vismaz 2%”. 

Līguma 12.10.2.punktā ir norādīts, „ja degvielas izmaksas gada laikā ir pārskatītas vismaz 1 reizi, tām papildus netiek piemērotas patēriņa cenu izmaiņas lielums.” Līdz ar to, ja līguma gadā degvielas cenas nav cēlušās tādā apmērā, lai tās pārskatītu ceturkšņa ietvaros, tās pārskata vienu reizi gadā. Līguma 12.10.2.punkts neskaidro, kādas komponentes tieši pārskata un kādā apjomā, līdz ar to tas ir pārvadātāja un pasūtītāja vienošanās jautājums.
Ieinteresētajam piegādātājam ir jāuzņemas cenu noteikšanas risks piedāvājuma derīguma termiņā. Pasūtītājs saprot ieinteresēto piegādātāju bažas par salīdzinoši ilgo piedāvājuma derīguma termiņu, bet, ņemot vērā to, ka atklātais konkurss ir ar piecām lotēm un ir jāveic apjomīga informācijas pārbaude, tas ir optimāls. Vienlaicīgi pasūtītājs apliecina, ka nevajadzīgi nekavēsies ar pretendentu piedāvājumu izvērtēšanu. 


	6.
	3.pielikuma 3.1. formā jāuzrāda izmantoto autobusu saraksts.
	Drīkst, lai būtu vairāk manevra iespēju uzņēmuma iekšienē, uzrādīt vairāk autobusus(ar rezervi), no kuriem daži, sākotnēji, varbūt pat netiktu izmantoti, vai arī kāds, nepieciešamības gadījumā, kaut vai minimāli aizvietotu kādu no biežāk izmantotajiem.
	Jā, drīkst. Tas atvieglos arī pārvadātāja un pasūtītāja komunikāciju (nebūs jāveic saskaņošana ar pasūtītāju) līguma izpildes gaitā, ja dažādu apstākļu dēļ tam būs nepieciešams izmantot līguma izpildē vairāk autobusu kā sākotnēji bija domāts.

	7.
	3.pielikuma 3.1. formā jāuzrāda izmantoto autobusu nolietojums.
	Noteiktais lietošanas laiks ir jānorāda, kas ir minēts 1226.noteikumu 29.puntā – t.i. 5 vai 8 gadi atkarībā no pilnas masas.
	Pašlaik ir spēkā: 5 vai 8 gadi. Pārvadātājam ir tiesības pielietot arī nolietojuma normas, kuras ir mazākas nekā norādīts MK noteikumos Nr.1226 „Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu un izdevumu kompensēšanas un sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifa noteikšanas kārtība”. Tādā gadījumā šis fakts ir atsevišķi jānorāda piedāvājumā.

	8.
	Operatīvais līzings
	Vai šie ir tas pats, kas nomas maksājumi, vai šos maksājumus var pilnībā iekļaut pašizmaksā un, vēlāk arī pārskatā par peļņu vai zaudējumiem. Kā ir attiecināma pirmā iemaksa, kas tiek prasīta, slēdzot šādus darījumus.
	Operatīvais līzings ir auto līzinga veids, kura laikā klients maksā nomas maksu.
Pretendenti konkurē atklātā konkursā ar izmaksām vai vidējām svērtām izmaksām uz 1 km bez PVN. Ņemot vērā, ka iepirkuma līgums paredz, ka šīs izmaksas netiek mainītas (izņemot līgumā norādītā pārskatīšanas mehānisma ietvaros), ieinteresētais piegādātājs izvēlas šāda veida maksājumu attiecināšanas taktiku (attiecināt vienmērīgi uz katru mēnesi gada laikā vai citos termiņos, attiecināt tieši uz iemaksas veikšanas mēnesi utt.) pēc saviem ieskatiem. Visiem pielikumiem ir informatīvs raksturs. Tie ļauj konkursa komisijai gūt priekšstatu par pārvadātāja resursiem un piedāvāto  izmaksu realitāti.

	9.
	Nolikuma 21.3. punkts nosaka: „ Ja Pretendents iepirkuma komisijas noteiktajā termiņā neiesniedz šī nolikuma 21.2.punktā minētos dokumentus, iepirkuma komisija izslēdz to no dalības konkursā, un izvēlas nākamo piedāvājumu ar viszemāko cenu (viszemākajām izmaksām uz 1 kilometru).” 
	Vai šajā gadījumā, kad Pretendents nav iesniedzis Nolikuma 21.2m minētos dokumentus, Pretendents zaudē piedāvājuma nodrošinājumu 10 000 Ls apmērā?
	Publisko iepirkumu likuma 39.panta piektajā daļā ir norādīts pasūtītāja pienākums, lai neradītu pretendentam administratīvo slogu, iegūt informāciju publiskajās datu bāzēs. Un tikai tad, ja šāda iespēja nav, - pieprasīt izziņu iesniegšanu no pretendenta. Arī konkursa nolikuma 21.2.punktā ir norādīts, ka pasūtītājs "var" pieprasīt pretendentam izziņas, nevis obligāti pieprasīs. Līdz ar to, pasūtītājs plāno iegūt nepieciešamo informāciju publiskās datu bāzēs.
Ja Pasūtītājs pieprasa izziņu un Pretendents to neiesniedz norādītajā laikā, viņš tiek izslēgts no dalības konkursā (saskaņā ar PIL 39.panta 8. daļu) un viņam tiek atmaksāts piedāvājuma nodrošinājums konkursa nolikumā noteiktajā kārtībā.

	10.
	Nolikuma 3. Pielikuma „Tehniskā piedāvājuma formas” 3.3. formas „Pieredze regulāro pasažieru pārvadājumu veikšanā” ceturtajā kolonā  „Maršruta nosaukums” ir jānorāda pieredze
	Vai ir jānorāda pieredze tikai atsevišķos maršrutos vai arī Pretendents šajā kolonā var norādīt sniegto pārvadājumu veidu kopumā? Piemēram: regulāro pasažieru pārvadājumu veikšana starppilsētu maršrutos.


	Nolikuma 12.1.punktā ir noteikts, ka "Pretendentam un katrai no personu (pakalpojumu sniedzēju) grupā ietilpstošajai personai, un Apakšuzņēmējiem, kas nodrošinās pasažieru pārvadājumus ir vismaz trīs gadu pieredze pasažieru regulāro pārvadājumu veikšanā." Konkursa nolikuma 3.pielikuma 3.3.formā ir jānorāda pieredze tādā apjomā, lai tā apliecinātu 12.1.punktā prasīto un pasūtītājs spētu par to pārliecināties. Pretendents var izvēlēties, cik lielā mērā vēlas sniegt informāciju par savu pieredzi, piemēram, norādīt vienu maršrutu, kurā nodrošinājis pasažieru regulāro pārvadājumu 3 gadus vai norādīt vairākus maršrutus, vai norādīt visus maršrutus. Līdz ar to, vispārējs teikums "regulāro pasažieru pārvadājumu veikšana starppilsētu maršrutos" nebūs pietiekama informācija, lai pasūtītājs varētu pārliecināties par pretendenta pieredzi. 


